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1.Przedmiar robot.



2. Slepy kosztorys.



3.0go0lna charakterystyka obiektu
lub robot



Ogolna charakterystyka obiektu lub robét

Opracowanie dotyczy wykonania projektu budowlanego,Remont drogi gminnej nr 108280E
w miejscowdci Rydzyny Dolne”. Remont dalzie prowadzony od granicy pasa drogowego
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad odmtav +odzi do ostatniego zabudowania w

miejscowdci Rydzyny Dolne budynek nr 20 na terenie Gminyi&aibe.

L.p. Nr kategorii Element

1 Kategoria XXV —drogi i kolejowe drogi szynowe

Inwestycja lpdzie prowadzona nazgj wymienionych dziatkach:
Inwestycja zlokalizowana jest w wojewoddztwie todmki powiecie pabianickim, Gminie
Pabianice, w olgbie geodezyjnym Rydzyny 20, na dziatkach o numerashdencyjnych

zgodnie z tabeglnr 1.

numer
Ip. | geodezyjny] Obreb nazwa ulicy wiéciciel
dziatki

Gmina Pabianice;

1 73/7 Rydzynyl Droga gminna nr 108280E 95-200 Pabianicayl. Torowa 21

Gmina Pabianice;

2 7313 Rydzyny Droga gminna nr 108280E 95-200 Pabianiceyl. Torowa 21

Tabela 1

1. Charakterystyczne parametry techniczne:

« catkowita dtugéc drogi — ok. 150 m,

* rodzaj nawierzchni — nawierzchnia asfaltowa,

* jezdnia szerokwi 4,0m (2x2,0m),

» klasa drogi —D (dojazdowa),

e kategoria ruchu KR1,

* pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2% awstowu (str. P)
e pobocza z destruktu szer. od 0,50 m do 0,75 m,

» spadek pobocza i=6%.

2. Przeznaczenie obiektu budowlanego
Remontowany obiekt przeznaczony jest do prowadzemidiu pojazdow kotowych. Celem
opracowania jest odtworzenie drogi gminnej w olxawpcych warunkach technicznych, co
zwiekszy jej funkcjonalnéc i korzystnie wptynie na bezpiear#wo kierowcow poruszggych
sie po drodze oraz pieszych korzystajch z poboczy. Remont nie zmienia dotychczasowego
przeznaczenia tego terenu, na ktérym w stanie ejgtyym zlokalizowana jest droga o

nawierzchni powierzchniowo utrwalonej (catym odaerk).



3. Stan istnigjcy jezdni i poboczy
Droga w stanie istnigfym posiada przekroj szlakowy (2 pasy w:dham kierunku i pobocza).
Posiada nawierzchnie powierzchniowo utrwaglocatym odcinkiem. Jej profil podhay i
poprzeczny jest znacznie zdeformowany. Nawierzchaiacatym odcinku jest silnie gpana,
wstepuja tu liczne spkania o daym stopniu szkodliwgci. Liczne ubytki i zamienia negatywnie
wptywaja ha odwodnienie drogi powodig) powstawanie zastoisk wodnych i dalsiegradacj
nawierzchni. Jezdnia drogi gminnej w stanie istmg@n posiada szeroké ok. 4,0 m. Pas
drogowy drogi gminnej ksztattujeesnastpujaco:
- na odcinku od km 0+000 do km 0+600 wahaaosl 7,0 — 10 m,
- na odcinku od km 0+600 do km 1+000 waleaasl 5,2 — 7,0 m,
- na odcinku od km 1+000 do km 1+640 walaaosl 7,0 — 12,0 m.
Droga posiada obustronne pobocza gruntowe sz&oka 0,5 m do 0,7 m. Pobocza te w
wigkszaici porasnigte g roslinnoscig i zawyzone w stosunku do jezdni nie pozwalaja
swobodny sptyw wody. Pobocza gruntowe nigaaawedz zawezajac szerokec jezdni.
Zdjecia stanu istnigrego drogi zajczono na stronie 19.

4. Stan istniejcy odwodnienia
W stanie istnigjcym odwodnienie drogi odbywaggpowierzchniowo. Woda z jezdni poprzez jej
spadki podtane i poprzeczne trafia do istrieych rowow przydrénych.
Istniejgce rowy zlokalizowanegswv nastpujacych kilometraach:
- od km 0+000 do km 0+624 row znajegie po stronie prawej g&ciowo w pasie drogowym
jego szerok&t waha s od 1,5 m do 3,0 m,
- od km 1+024 do km 1+640 réw znajegic po stronie prawej g&ciowo w pasie drogowym
jego szerok&: waha s od 2,5 m do 4,0 m,
- od km 1+053 do km 1+084 réw znajdugic po stronie lewej poza pasem drogowym jego
szeroké¢ waha s od 2,0 m do 2,5 m.
Pod wjazdami w rowie zlokalizowane sury, ktére w wekszasci s3 zamulone | zaricte.

5. Stan istnigjcy infrastruktury naziemne;j
W stanie istnigicym w miejscu planowanej przebudowy zinwentaryzowamas¢pujace
urzadzenia infrastruktury naziemney:
- ptoty zlokalizowane na dziatkach przydnych
- stupowa linia energetycznas@etleniowa) zlokalizowana poza pasem drogowym {ponge
leweyj,
- stupowa linia telefoniczna zlokalizowana pozagmagsirogowym po stronie prawej,
- drzewa przydrzne.

6. Stan istniejcy infrastruktury podziemnej
Na podstawie mapy uzyskanej zsr@dka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
w Pabianicach w pasie drogowym zinwentaryzowandepagce uradzenia infrastruktury

podziemnej: wodogg oraz linia energetyczna niskiego rgjm eN.



Urzadzenia te poprzecznie przecipggzdne i pobocza zasilagg w prad i wode okoliczne

posesje.

7. Stan projektowany
Remontowana droga jest zaliczanapierwszej klasy geotechnicznejktora obejmuje obiekty
budowlane o statycznie wyznaczalnym schemacie zdgsliowym.
Wykopy keda prowadzone do gbokasci 0,5 m w przypadku wykonania nowej konstrukcji
jezdni. Celem odtworzenia nawierzchni w taki spolsginie gkata sprawdzono podte.

Zatozenia przygte do obliczeé:

Modut ) _
_ _ Wtorny  modut| Kategoria
Grunty w podiau Rodzaj gruntu | odksztatcenia .
_ odksztatcenia gruntu
ptyta dynamiczig
o Grunty
Zwiry gliniaste ) 30MPa Ok. 55MPa G4
watpliwe
. ) Grunty
Glina piaszczysta _ 15MPa Ok. 25MPa G4
wysadzinowe
Piaski nieregularni¢ Grunty
o _ _ 35MPa Ok. 65MPa G2
uziarnione niewysadzinowe

Opini¢ geotechniczy dla potrzeb konstrukcji ustalono na podstawie hadeaologicznych.
Stwierdzono w podtau zwiry gliniaste i piaski nieregularnie uziarnioneaorglire piaszczys,
ktore nie gwarantgjcatkowitej stabilnéci drogi. Na podstawie wtornego modutu odksztalaeni
ustalono kategogigruntu na G4. Kategoria faviadczy o konieczniei wykonania wzmocnienia
podiaza pod jezdry przeznaczom dla ruchu kotowego, ktére porm® osagngé nosnos¢ na
poziomie min. 80MPa — G1. Jako wzmocnienie droging®j zaprojektowano stabilizacg
gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym (cetmer) 5 MPa grubii 50 cm — Typ 10
zgodnie z Tabel 9.4 Katalogu typowych konstrukcji podatnych i @dysvnych. Sprawdzono
rowniez konstrukcg drogi istniegcej i w podiau jezdni stwierdzono wygbowanie warstwy

wzmacniagcej.

Ze wzgbkdu na zly stan techniczny drogi projekt zakiada aetmnawierzchni, podbudowy i
istniegcych poboczy.

Podstawowym elementem odwodnieniedd istniegce rowy przydrene, ktore nie ulegaj
przebudowie a jedynie odmuleniu w granicach dziakdkzacych do pasa drogowego.
Uzgodniono z Inwestoreme remont nie gdzie dotyczyt wjazdéw do posesiji.

W miejscu istnigjcych rowdw na wjazdach przewidziano odmulenie ysgzezenie istnigcych
przepustéw pod wjazdami oraz przepustow poprzecodigrowadzajcych wod do rowu

(celem utatwienia sptywu wody).



Po wykonaniu remontu drogacdrie posiada catym odcinkiem nawierzchpiasfaltows o
szerokdci 4,0 m z dwoma pasami ruchu po 2,0 m vdkan kierunku (2x2,0 m).

Przebieg drogi wysokgiowo zostanie dostosowany do stanu isjoegjo odtwarzag drog tak, by
nie utrudnié mieszkacom wjazdow i wyjazdow z posesji. Posadowienie kg&oowe zostanie
odzwierciedlone. Tym samym zobagilje s¢ wykonawe do wykonania pomiaréw wysos@owych
co 25 m i odtworzenie nawierzchni na tych samyetimgch.

Przekrdj drogowy odtwarzaesna catym odcinku drogi. Droga w tym przekrogdbie posiadata
obustronne pobocza szerékbod 0,5 m do 0,75 m z destruktu gr. 15 cm frakeB5 mm lub
kruszywa famanego fr. 0-31,5 mm gr. 15 cm. Podstavparametry techniczne nie ulegaj
zmianie w stosunku do stanu istgeEggo.

W czasie prac natg zwréci uwag na budynek mieszkalny zlokalizowany na dzialcd3®, ktorego
mury wykonane gz cegly. Na budynku widoczng sysy i sgkania oraz miejsca po wykonywaniu
napraw metaglgospodarcgz Roboty w rejonie budynku naleprowadzt z ostr@andscia a zagszczenia
wykonywa metodami statycznymi bezycia walcoéw wibracyjnych.

Projekt wykonano zgodnie z oba&ujgcymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technegz

W projekcie przyjto nas¢pujace konstrukcje:
8. Konstrukcja nawierzchni jezdni
Po wykonaniu sprawdzenia konstrukcji drogi istqoej odtwarza si drogg w nasgpujacych
warstwach.
A) odcinek od km 0+000 do km 0+900:
a) stabilizacja gruntu cementem 5MPa gr. 15 cm z doweg normy PN-S 96012,
b) podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego amechnie frakcji 0-64 mm w
warstwie dolnej - gr.12 cm wg normy PN-EN 13285,
c) podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméchaie frakcji 0-31,5 mm w
warstwie gornej - gr. 8 cm wg normy PN-EN 13285,
d) warstwa wiyzaca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 4 cm wg noriNyEN 13108-1,
e) warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm wgnyd®N-EN 13108-1.
Razem grub& warstwy 43 cm.
B) odcinek od km 0+900 do 1+640:
f) stabilizacja gruntu cementem 5MPa gr. 25 cm wykamavna miejscu wg normy PN-S
96012,
g) stabilizacja gruntu cementem 5MPa gr. 25 cm z doweg normy PN-S 96012,
h) podbudowa 2z kruszywa tamanego stabilizowanego areckhnie frakcji 0-64 mm w
warstwie dolnej - gr.12 cm wg normy PN-EN 13285,
i) podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechaie frakcji 0-31,5 mm w
warstwie gornej - gr. 8 cm wg normy PN-EN 13285,
j) warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 4 cm wg noriNyEN 13108-1,



k) warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm wgnyd®N-EN 13108-1.
Razem grub& warstwy 53 cm.
Na wszystkie podbudowy oraz warstwy bitumiczne naly stosowa& kruszywo magmowe

9. Pobocza
Zaktada s} odbudowe poboczy poprzez ich utwardzenie destruktem fra@b mm gr.15 cm lub
kruszywem tamanym fr. 0-31,5 mm gr. 15 cm. Reatoy destrukt lub kruszywo na poboczach
nalezy zag:ci¢ do uzyskania stopnia zgggczenia Is min.1,0.

9. Metody i podstawy sporadzenia kosztorysu ofertowego

A. Podstawa spogelzenia kosztorysu ofertowego

Podstaw do sporzdzenia kosztorysu ofertowego stangwastpujace dokumenty:

1) dokumentacja projektowa ,Remont drogi gminnel®8280E w miejscowiai Rydzyny
Dolne”;

2) specyfikacja techniczna wykonania i odbioru tdfedowlanych;

3) zatlaenia wygciowe do kosztorysowania.

B Metodyka sporgdzenia kosztorysu.

Zgodnie z ,Rozporgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004w sprawie
okreslenia metod i podstaw spadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania plaaoweh
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztéebot budowlanych okésonych
w programie funkcjonalnoaytkowym” Dziennik Ustaw Nr 130 Poz. 1389 , kosz®ry
inwestorski opracowano metpdalkulacji uproszczonej, polegagj na obliczeniu warkoi
kosztorysowej robot obfych przedmiarem robét jako sumy iloczynéw $do jednostek
przedmiarowych robot podstawowych i ich cen jedkmstch bez podatku od towaréw i ustug,

wedtug wzoru:

Wk = ZL x Cj

gdzie:

Wk — wartas¢ kosztorysowa robot;

2L — liczba jednostek przedmiarowanych robot;

Cj — cena jednostkowa roboty podstawowej



Wartas¢ kosztorysowa robot obejmuje wastowszystkich materiatéw, ugdzen i konstrukcji

potrzebnych do zrealizowania przedmiotu zamowienia.

Ceny jednostkowe robot oksleno na podstawie danych rynkowych, w tym danydawartych
wczesniej umow i powszechnie stosowanych, aktualnycHikadji.



