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Granica pasa drogowego
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Rysunek konstrukcji progru zwalniajgcego -
z przejscim dla pieszych w km 0+550 i w km 0+873[ 2
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Rysunek konstrukcji zjazdéw do posesji

przez chodnik i Sciezke rowerowg widok z gory
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Rysunek konstrukcji zjazdéw z kostki brukowe;
przez pobocze i zieleniec widok z gory
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OZNACZENIA:

1.warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm wg. normy PN-EN 13108-1
2.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W gr. 4 cm wg. normy PN-EN 13108-1
3.podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 8 cm w warstwie
gornej fr. 0-31,5 mm wg. normy PN-EN 13285 a wykonanie PN-S-06102

4.podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 12 cm w warstwie
dolnej fr. 0-63 mm wg. normy PN-EN 13285 a wykonanie PN-S-06102

5.stabilizacja gruntu cementem gr. 15 cm wykonywana z dowozu o Rm = 5 MPa
6.kostka brukowa kolorowa gr. 8 cm wg. normy PN-EN 1338

7.podsypka cementowo-piaskowa 1-:-4 gr. od 3 do 5 cm

8. podbudowa z chudego betonu C8/10 gr. 15 cm wg. normy PN-EN 13043

9.opaska i pobocze z destruktu fr. 0-35 mm gr. 15 cm

10.kraweznik betonowy 15/30/100 wg. normy PN-EN 1340

11.tawa betonowa 35x15 cm z oporem 18x20 cm z betonu C-16/20 wg. normy PN-EN 206-1
12.obrzeze betonowe 8/30 na tawie betonowej 7x12 cm z betonu C-16/20

13.nasyp z gruntu niewysadzinowego CBR230% k=5m/d

14.warstwa humusu gr. 10 cm z obsianiem trawg

15.odwodnienie liniowe ze zintegrowang zabudowg i kraweznikiem klasa obcigzen D
korpus koryta wykonany z betonu beton min. C50/60 na podsypce cementowo-piaskowej
1-:-4 gr.od 10 cm

16. podbudowa z chudego betonu C8/10 gr. 20 cm wg. normy PN-EN 13043

Uwaga:
Na podbudowe i warstwy bitumiczne stosowa¢ wytgcznie kruszywo magmowe

Z. P. U. H. "PROFIL"; 98-200 Sieradz; Biuro ul. Rynek 17/3

Stadium : Projekt Budowlany BRANZA DROGOWA

Pigtkowisko, dz. nr ewidencyjny 240/2, 280/2, 279/13, 239

Adres inwestycji : i 252/2 gm. Pabianice

Przebudowa drogi gminnej nr 108259E od skrzyzowania

Obiekt : z drogg powiatowg nr 4911E do granicy z gming Dobron

GMINA PABIANICE

Inwestor : 95-200 PABIANICE; UL. TOROWA 21

Nazwa rysunku : Rysunek konstrukcyjny
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